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Die Polizeiprasidentin des Polizeiprasidiums Bielefeld, Dr. Katharina Giere,

die Regierungsprasidentin des Regierungsbezirks Detmold, Marianne Thomann-Stahl
und

der Hauptgeschaftsfiihrer des Landesbetriebes StraRenbau Nordrhein-Westfalen, Win-
fried Pudenz

stellten heute (11.04.2014) den Medien den Ergebnisbericht einer behordenibergrei-
fenden Projektgruppe vor, die die drei Behordenleitungen

o der Bezirksregierung Detmold als StraRenverkehrsbehorde,

o des Landesbetriebs StralRenbau Nordrhein-Westfalen als Stral3enbaulasttrager
und

o des Polizeiprasidiums Bielefeld fur die Autobahnpolizei

im August 2012 eingerichtet hatten.

Die Projektgruppe unter Leitung von Polizeidirektorin Ursula Wichmann als Leiterin der
Autobahnpolizei des Polizeiprasidiums Bielefeld setzte sich zusammen aus Herrn
Reinhard Weitz, Dezernent fir Verkehrssicherheit bei der Bezirksregierung Detmold,
Herrn Helmut Poth, Abteilungsleiter Betrieb und Verkehr des Landesbetriebes Stra-
Renbau NRW und stellvertretender Leiter der Autobahnniederlassung Hamm sowie wei-
teren Mitarbeitern und Mitarbeiterinnen der drei beteiligten Behorden.

Zusatzlich wurde die Projektgruppe beratend durch Herrn Prof. Dr.- Ing. Rainer R. Ste-
phan, Prodekan der Hochschule Ostwestfalen-Lippe, Lehrbereich Verkehrswesen sowie
eine dort erstellte Bachelorarbeit unterstitzt.

Ausgangssituation :

Ausschlaggebend fir die Einrichtung der Projektgruppe war seinerzeit die Tatsache,
dass in den funf Jahren von 2007 bis 2011 insgesamt

44 Menschen auf den Autobahnen in Ostwestfalen-Lippe ihr Leben verloren haben so-
wie 667 schwer und 1.202 leicht verletzt worden sind.

Damit war die Zahl der Unfalle mit schwersten Folgen (Tote und Schwerverletzte) pro
Autobahnkilometer auf den Autobahnen in Ostwestfalen-Lippe in dem genannten Zeit-

raum regelméaRig die hochste in NRW, wahrend die Unfélle mit Personenschéden ins-
gesamt (inklusive Leichtverletzte) im Vergleich geringe Werte aufwiesen.
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Verkehrsunfélle mit schwersten Folgen pro Autobahnkilometer
(Getotete und Schwerverletzte, Kat 1 — 2)
Quelle: LZPD NRW
Jahr 2007 2008 2009 2010 2011
Bielefeld 0,73 0,61 0,67 0,68 0,66
Dortmund 0,57 0,47 0,47 0,50 0,43
Dusseldorf 0,67 0,54 0,55 0,55 0,62
Koln 0,52 0,44 0,48 0,45 0,54
Munster 0,47 0,44 0,48 0,44 0,46
Verkehrsunfélle mit Personenschaden pro Autobahnkilometer
(Getétete, Schwer- und Leichtverletzte, Kat 1 — 3)
Quelle: LZPD NRW
Jahr 2007 2008 2009 2010 2011
Bielefeld 1,19 1,03 1,12 1,11 1,12
Dortmund 2,01 1,82 1,78 1,75 1,50
Dusseldorf 1,76 1,63 1,64 1,76 1,78
Koln 1,88 1,78 1,86 1,98 2,03
Munster 1,22 1,00 1,14 1,14 0,99

Die Unfallkommission der Bezirksregierung Detmold als StraRenverkehrsbehdrde un-
tersucht zwar damals wie heute regelmafiig das Unfallgeschehen auf den hiesigen Au-
tobahnen;

die Frage, ob insofern der ostwestfalische Raum Besonderheiten aufweist, die auf den
hiesigen Bundesautobahnen das Risiko schwerer Unfallfolgen erhéhen, wurde aber
bisher nicht analysiert.

Projektgruppenauftrag :

Vor diesem Hintergrund erhielt die Projektgruppe den Auftrag,
in einer umfanglichen Analyse festzustellen,
- ob die ostwestfélischen Autobahnabschnitte der A 2, A 44, A 33 und A 30 Be-
sonderheiten aufweisen, die das Risiko schwerer Unfallfolgen erhéhen
und
- 0ob es geeignete MalRnahmen aller zustandigen Behdrden oder anderer Verant-
wortungstrager gibt, die Zahl der bei Verkehrsunfallen verungliickten Personen
signifikant zu senken.
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Untersuchungszeitraum / Datenbasis

Die Projektgruppe legte fur alle erforderlichen Untersuchungen den aktuellsten Analy-
sezeitraum von funf Jahren (2008 - 2012) zugrunde.

Der 5- Jahres- Zeitraum entspricht gegeniber den Landesstandards der Unfallkommis-
sion (ein bis drei Jahre) den Empfehlungen fur die Sicherheitsanalyse in Stral3ennetzen
(FGSV 2003).

Als Datenbasis diente insbesondere die Polizeiliche Verkehrsunfallstatistik des Landes
NRW, die GeschwindigkeitskenngroRen aus RDS-Messschleifen der Verkehrszentrale
des Landesbetriebs StralBenbau NRW, die Ergebnisse automatischer Dauerzahlstellen
(DTV- Werte) sowie die Unfallkennwerte der jahrlichen streckenbezogenen Unfallaus-
wertung des Landes NRW.

Untersuchte Unfallkategorien

Im Einklang mit dem Projektgruppenauftrag wurden vorrangig die Verkehrsunfalle mit
Personenschaden der Kategorien 1 bis 3 betrachtet

(Kategorie 1: Unfall mit Gettteten, Kategorie 2: Unfall mit Schwerverletzten, Kategorie
3: Unfall mit Leichtverletzten)

Verkehrsmengen

Nach den Ergebnissen der Dauerzahlstellen MBWSV NRW wird das hochste Ver-
kehrsaufkommen (durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarken fir beide Richtungs-
fahrbahnen, DTVw) auf den BAB des Regierungsbezirks regelmafig auf der A 2 ge-
messen und liegt in Abhangigkeit vom betrachteten Streckenabschnitt zwischen rund
61.000 bis ca. 99.000 Kfz/24h.
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MBWSV NRW, Jahr 2012: Ergebnisse automatischer Dauerzahlstellen an den ,Freien
Strecken” der Stral3en des Uberdrtlichen Verkehrs in Nordrhein- Westfalen:

Zéhlstelle | Zéhlstells | Zehistelle |
A 2 (Bielefeld) A 30 (Kirchlengern A 33 (Paderborn) A 44 (Soest)
KFZ SGVILKW |KFZ SGVILKW |KFZ SGVILKW |KFZ SGVI LKW

Jahr DT Mo-Fr KFZ 24h  |DTY Mo-Fr SGY 24h DTV Mo-Fr KFZ 24k [DTY Mo-Fr SGY 24h DT Mo-Fr KFZ 24h DT Mo-Fr SGY 24h |DTY Mo-Fr KFZ 24h [DTY Mo-Fr KFZ 24k

1996 75124 34.051 30.601 50.942

1997 76565 33680 3755 51724

1998 75901 34542 32.837 53.084

1999 79.389 36.131 34504 54170

2000 57288 35.351 35716 53086
2001 94 474 24 686 41.492 £5.988 39.334 8.260 54330 13227
2002 94 937 24515 42421 £.993 39.987 8287 54 052 13.138
2003 94913 24282 42 060 8.096 39.384 77 53.309 12519
2004 95606 25208 42202 9451 353.810 7276 53276 11.922
2005 93938 23797 41.642 8419 35.284 5588 52189 11571
2006 96838 23.071 43276 9.206 39.204 7078 51556 12.046
2007 93215 23352 43 965 9.508 39.504 7208 53502 12.948
2008 95617 22955 44.007 9.691 39.078 7088 53.351 13126
2009 96 544 20942 43779 9.024 35.990 £.099 53095 11473
2010 96 236 21641 43995 9557 353933 6518 55 584 12614
2011 93127 23077 43930 9.830 41.014 7039 57 455 13386
2012 99 085 23636 43144 9819 40 424 5921 56 450 12169

Der Stral3enguterverkehr weist auf der BAB A 2 an der weiteren Dauerzahlstelle zwi-
schen den Anschlussstellen Porta Westfalica und dem Autobahnkreuz Bad Oeynhau-
sen landesweit das hochste Schwerverkehrsaufkommen (DTVw 25.787 Fz./Tag) auf.

BAB Vot ... bis ... DTV-SV(Mo-Fr) 2012/2011
A2 AK Bad Oeynhausen AS Porta Westfalica 25.787 Lkw/24h -1.7 %
A3 AK Oberhausen-West AS Oberhausen-Holten 25.670 Lkw/24h - 0.1 %
A2 AK Oberhausen-West AS Oberhausen-Konigshardt 24963 Lkw/24h -1.0%
A3 AK Oberhausen-West AS Oberhausen-Lirich 24.365 Lkw/24h +0.2%
Al AKX Dortmund-Unna AS Schwerte 24,100 Lkw/24h -2.2%

Untersuchte Autobahnen

Durch Ostwestfalen-Lippe verlaufen die Bundesautobahnen A 2, A 30, A 33 und A 44.
Im Projektverlauf wurde vorrangig die BAB A 2 betrachtet, da 58,45% (Durchschnitt
2008 — 2012) der Verkehrsunfalle KAT 1 bis 3 auf die A 2 entfallen.
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Unfélle der Kat. 1 - 3 nach BA

(Ausw ertung ortl. Unfalldatei)

Methodik
Unter Zugrundelegung unterschiedlicher Hypothesen hat die Projektgruppe die Schwe-
re der Unfallfolgen aufgrund folgender Einflussgré3en untersucht:

o Unfallursachen

o Unfallzeiten

o Verkehrsbeteiligung (LKW — PKW)

o Staugeschehen

o Geschwindigkeitsniveau

o Anschlussstellen und Knotenpunkte

o Topographie und Trassenfuhrung (z. B. Sichtweiten)
o Fahrbahnzustand (z. B. Witterungseinfliisse)
Ergebnis

Die Projektgruppe kommt in ihrem AbschluRbericht zu folgendem Ergebnis:

Es gibt Hinweise darauf, dass die verhaltnisméafig hohe Zahl der schweren Unfallfolgen
sowohl auf einzelne der genannten Einflussgréf3en als auch auf eine Kombination meh-
rerer Komponenten zurlckzufiihren sein kann und sich hierdurch tatsachlich Unter-
schiede zu den Ubrigen Autobahnbezirken in NRW ergeben.
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So wurde z.B. folgendes festgestellt

Die Beteiligung von LKW an Unfallen mit schwersten und tddlichen Folgen liegt
signifikant Gber der auf allen Autobahnen in NRW.

LKW verursachen im Verhaltnis zu ihrer Verkehrsbeteiligung Uberdurchschnitt-
lich viele schwere Unfalle mit den HUU Fahrstreifenwechsel/ Uberholen, Ge-
schwindigkeit und Abstand.

Fehler beim Fahrstreifenwechsel/ Uberholen sind haufiger urséachlich fir
schwerste Unfélle als dies im Landesdurchschnitt der Fall ist.

Unfalle im Zusammenhang mit Staus haben deutlich schwerwiegendere Folgen
als auf den tbrigen Autobahnen in NRW.

Die hiesige Topographie mit Steigungen und Gefallestrecken ist (mit)ursachlich
fur Uberproportional viele Unfélle mit Personenschéaden in OWL.

Nicht angepasste Geschwindigkeit ist auch auf den BAB in OWL die Hauptun-
fallursache Nr. 1 und fuhrt auf der BAB A2 zu verhaltnismafig mehr Unfallen mit
Getoteten und Schwerverletzten als auf den tbrigen Autobahnen in OWL.

Nasse und widrige Stra3enverhaltnisse, Haltesichtweiten, Knotenpunkte, Falsch-
fahrten, Unfallzeiten oder bestimmte Risikogruppen lassen keinen relevanten
Zusammenhang_zu Uberproportional vielen Unféllen mit schweren Personen-
schaden erkennen.

MaRnahmenkonzepte

Die Behordenleitungen prifen anhand des von der Projektgruppe vorgeschlagenen
MalRnahmenkonzeptes die konkreten Umsetzungsmaglichkeiten, die die zustandigen
Behorden sowohl kurz- als auch mittel- und langfristig realisieren kénnen.

Wahrend Mal3nahmen der Stral3enverkehrs- und der Polizeibehdrde eher kurz- und mit-
telfristig umsetzbar sind, sind Malinahmen der StralRenbaubehérde eher zeit- und vor
allem kostenintensiv.

Polizeiliche MalRnahmenkonzepte liegen insbesondere in den Themenfeldern Verkehrs-
sicherheitsberatung, repressive Verkehrsiiberwachungsmaflnahmen, Kooperationen bei
StraRenverkehrskontrollen und Offentlichkeitsarbeit.
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Im Einzelnen wurden folgende Mallnahmen vorgeschlagen:

o Bau von Streckenbeeinflussungsanlagen (SBA)

. Einrichtung von LKW Uberholverboten

o Geschwindigkeitsbegrenzungen

o Professionelles Staumanagement

o Bau von Ruttelstreifen

o Intensivierung der Geschwindigkeitsiberwachung

o Intensivierung der Uberwachung der LKW Uberholverbote

o Beibehaltung der intensiven Uberwachung von AbstandsverstoRen
o Kooperative Kontrollen zur Uberwachung des Schwerlastverkehrs
o Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit

Konkret geprift werden derzeit Geschwindigkeitsbeschrankungen und / oder LKW-
Uberholverbote zwischen der Landesgrenze zu Niedersachsen und dem sog. Bielefel-
der Berg (besondere topografische Verhaltnisse durch Steigungen und Gefalle in Ver-
bindung mit engen Kurvenradien).

Aktuelle Entwicklung

Wahrend der Projektgruppenarbeit zeichnete sich Anfang 2013 ab, dass die Verkehrs-
unfallentwicklung 2012 einen Tiefststand seit dem Jahr 1998 erreicht hatte.

Diese glnstige Entwicklung setzte sich im Jahr 2013 nicht fort, sondern die Zahl der
Schwerverletzten nahm im Vergleich zum Vorjahr zu, so dass die Problemlage unver-
andert ist.

BAB OWL 2012 | 2013
Getotete 6 5
Schwerverletzte | 107 | 121




